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Szeretek kerékparozni. Hosszu
idén at ,,irigykedve”, vagyakozva
néztem azokat, akik biciklivel men-
tek nap mint nap dolgozni. Sokdig
olyan munkat végeztem, hogy a
napi kétszer 1 6ras kozosségi kozle-
kedés idejét jol ki tudtam hasznalni,
munkdm egy részét kozben végez-
tem el. Munkahelyeimen pedig nem
volt zuhanyozasi lehetdség és 61t6z0
sem. 2010-t6l végre olyan munka-
helyem lett, ahol minden adott volt
ahhoz, hogy én is kerékparral jarjak
munkéba. Eleinte csak marciustol
oktoberig hasznaltam a biciklit, a
2015/2016-0s télen azonban mar
csak nagyon zord napokat hagytam
ki (a téli honapokban 3-4 munkana-
pot havonta). Atlagosan havi 600
km-t kerékparozom. Tapasztaltam a
rendszeres mozgas testi-lelki pozitiv
hatasat, ezért 2016-ban mar hat
egynapos tarat is tettem, ezek 60-
120 kilométeresek voltak.

Tudom, hogy kozosségeinkben
és masutt is sokan vannak, akik
nalam elkotelezettebb kerékparosok,
turdzok. En csak azért irtam most
errl, mert szivesen osztom meg a
latott szépségeket, oromeimet. De
még nagyobb Orommel olvasnam
biciklis tdrsaim élményeit.

Elozmények

Az ,Eurdpai automentes nap”
olyan rendezvénysorozat, amelyet
1998 6ta minden évben megtartanak
szeptember 22-én — a tarsadalom
kornyezettudatossdgadnak erdsitése
céljabol. Fel kivanja hivni a vdros-
lakok és a varosvezetés figyelmét

e a megndvekedett autdforgalom
okozta kornyezeti, baleseti ¢s va-
rosképi problémakra,

e a kozlekedési mod feleldsség-
teljes megvalasztasara,

e a fenntarthatd, kornyezet- és
emberbarat varosi kozlekedés el6-
nyeire,

e a kozosségi, a kerékparos és a
gyalogos kozlekedés fejlesztésének
sziikségességére.

2002 ota ehhez kapcsolddik az
,»Europai mobilitasi hét”, szeptem-
ber 16-22-ig. Koriilbeliil 2004-6ta
szervezik intenzivebben Magyaror-
szagon is, lasd Critical Mass-fel-
vonuldsok, majd BAM-mozgalom
(Bringdzz a munkaba), Biciklis reg-
gelik stb. 2008 6ta a mobilitasi hét
alatt a MAV-START Zrt. és a

orszag — harom fovaros

GYSEV Zrt. jarataira dijmentes
kerékparjegy  valthato.  (Forras:
https://hu.wikipedia.org/wiki/Eur%
C3%B3pai_aut%C3%B3mentes na
p - cite_note-17)

Néhany éve az eurdpai automen-
tes napon az autésok a forgalmi
engedély felmutatasaval ingyenesen
utazhatnak a személyvonatokon.

Eleinte csak ,,CriticalMass” fel-
vonulé voltam, majd szeptember
22-re terveztem olyan utazdsokat,
gyalogos kirdnduldsokat, amelyeket
amigy a magas koltség (vonatjegy
ara) miatt nem tettem volna meg.

2014: Ingyenes utazas a Buda-
pest — Tata — Budapest utvonalon.
Tata: varosnézés, gyalogos tokeriilés.

2015: Ingyenes utazas a Buda-
pest — Miskolc ¢és Szilvasvarad —
Budapest ttvonalon. Tura a Biikk-
ben: Omassa — Bankut (Balvany) —
Istalloské — Szalajkavolgy — Szil-
vasvarad Gtvonalon.

Automentes nap 2016

2016-ban eldszor a kerékparral
utazas ingyenességét is hasznaltam

2016: Ingyenes utazas kerékpar-
ral Budapest — Rajka és Hegyesha-
lom — Budapest utvonalon.

Biciklitira a Rajka — Pozsony —
Hainburg an der Donau — Bécs
utvonalon (Donauradweg — Euro-
velo 6-os utvonal)

Az ttvonalat inkabb a Bécs —
Pozsony — Rajka irdnyban szerettem
volna megcsindlni, mert:

— jobb ugy biciklizni, hogy ,,ha-
zafelé” kerekezem,

— altalaban nyugati, észak-nyu-
gati széljards van a Duna mentén, és
jobb a hatszél, mint a szembeszél,
de végiil a menetrendi sajatossagok
miatt lett a Rajka — Pozsony — Bécs
irany.

Korén keltem, szinte még éjsza-
ka (2:30), majd 3:30-kor indultam
biciklivel a Déli palyaudvarra (11
km), ahonnan 4:30-kor indult a
vonat GyOrbe. Itt némi varakozés
utdn atszalltam a Rajkdra induld
vonatra. 4 perc késéssel érkeztem
Rajkara, igy 7:52-kor mar tekertem
is a Mosoni-Duna felé. Nemsokéra
atértem Szlovakiadba, ahol a Duna
gatjanak tetején megy a bicikliut. Itt
majdnem eltévedtem, mert egy, a
kerékparosoknak kotelezd jobbra
haladast eldirod tabla volt az egyik
keresztezddésben, én hittem ennek,
¢s elindultam jobbra.

Szerencsére kb. 200 m utan utol-
értem egy kerékparos fiatalembert,
akit megkérdeztem, hogy jo-e ez az
irany Pozsony felé, és 6 elmondta
(tort magyarsaggal, mert valoszinii-
leg szlovak anyanyelvi volt), hogy
egyenesen kellett volna mennem, ez
az ut Gabcikovo (B0s) felé vezet.

Nemsokara megpillantottam a
folduzzasztott Dunat. Ez a Duna-
cstny folotti rész. Azt gondoltam
volna, hogy itt mély a viz a duzzasz-
tds miatt, de mégis kiallo, fekvo
fakat latni a vizben. Kormoranok ¢és
egyéb vizimadarak is lathatok a
képen. Ezen a szakaszon két bicikli-
ut megy egymas mellett. Egyik a
gaton, itt nagyobb a szembeszél, de
szebb a kilatas (ezt valasztottam), a
masik a giat mogott egy csatorna
tuloldalan. A szlovdk 24 km-es
szakaszon nagyon kevés tajékoztato
tablaval talalkoztam, elég nehéz volt
tajékozodni, mivel GPS-t egyeldre
nem hasznalok.

Pozsonyba érkezve az volt az el-
s0 megdobbentd tapasztalatom,
hogy a Duna jobb partjan 1év6 va-
rosrészen (Pozsonyligetfalun) atve-
zet a D1 autdpalya. (Volt ilyen terv
Budapesten is a rakpart kiszélesité-
sével. Szerencsére ez nem valosult
meg.)

Pozsonynak van egy ,,Stary
most” nevil hidja, magyarul ,,Régi
hid”. Na, ez a hid Pozsony legiijabb
hidja, 2016 majusban adtak at. Tor-
ténete itt olvashat6: https://hu.wi-
kipedia.org/wiki/%C3%96reg h%C
3%ADd.

A hid kozepén van egy kis kiszé-
lesedés padokkal, ahonnan a Duna-
ban lehet gyonyorkodni. A bicikliut-
hélézat — sajnos — Pozsonyban sem
Osszefiiggd (ahogyan Budapesten
sem), igy az Ovarosi oldalon elég
,erdekes” és forgalmas helyeken
igyekeztem a ,,Most SNP” felé.
Orosz tanulmanyaimbdl emlékez-
tem, hogy a ,,Most” (moct) hidat
jelent, de akkor még nem tudtam,
hogy mit is jelenthet az SNP? Most
mar tudom, ez a ,,Szlovak Nemzeti
Felkelés” hidja.

Lehet, hogy figyelmetlen vol-
tam, de nem lattam semmi tablat,
amely a hid biciklis részére vezetd
felhajtast mutatta volna, de miutan
athaladtam a hid alatt, és jobbra
kivantam volna folkanyarodni, egy
jobbra kanyarodast tilto tabla foga-
dott. Igy nem maradt mas, mint
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attolni a biciklit a flives részen a
csigalépcsdig. A csigalépcsd veze-
tett fel a gyalogos-biciklis jardahoz,
amely a hid alatt van elhelyezve (zaj
¢és biidosség), mikozben a hid kapa-
citdsa napi 37000 jarmu
(https://hu.wikipedia.org/wiki/Szlov
%C3%A1k Nemzeti Felkel%C3%
A9s h%C3%ADdja).

A Duna taloldalan egy darabig
az artéri erdd melletti gaton halad a
bicikliat, s a hidtol mar csak 4,5 km
az osztrak hatar. Az els6¢ falu
Wolfsthal. A Wikipédia szerint ez
Ebes vagy Ebesfalva, de Ebes Haj-
du-Bihar megyében van, Ebesfalva
pedig az erdélyi Erzsébetvaros régi
neve. A ,merretekerjek.hu” térkép
szerint viszont Wolfsthal magyarul
Farkasfalva. Farkasfalva a szlovaki-
ai eperjesi jarasban van Poprad és
Ldcse kozott. Persze akar lehetnek
azonos nevi falvak is. Wolfsthal
folott a hegyen Pottenburg tornya
latszott.

Furdn néz ki a Duna tilpartjan
lathat6 1 varosrész (talan Pozsony
Kérolyfalu nevii része), olyan, mint
egy tulméretezett Gazdagréti lakote-
lep. Utkozben messze északon egy
szikla vagy var volt lathato, amirdl
most mar tudom, hogy a Dévényi
var volt.

Hainburg an der Donau kovet-
kezett, ahol a bicikliut eldszor a
kikotd mellett a Duna-parton haladt,
majd egy szép fasorban. Kovetke-
zett az elsd ausztriai hid (ha lentrdl
folfel¢ haladunk a folyd mentén),
amelyen a Duna bal partjara kere-
keztem at. Keskeny biciklitit vezet a

nagy forgalmii hid két oldalan. In-
nen a Duna gatjara kanyarodtam,
ezen vagtam neki a kovetkezd 32
km-nek. Kézben z6rdgni kezdett az
elsé sarvédom, rovid bicikliszerelés
kovetkezett, szerencsére csak egy
csavart kellett meghuzni, igaz, eh-
hez ki kellett venni az elsé kereket.
Ehhez minden sziikséges szerszam
megvolt nalam. Korilbelil 2-5 ki-
lométerenként pados-asztalos pihe-
nét talalni, sajnos szemetes hidnya-
ban kisebb szemetelések nyomait is
lattam. Vizvételi lehetdség sem volt
ezen a szakaszon, de volt még na-
lam otthoni viz. Rovid pihendkkel
¢és fotozasokkal megszakitva siettem
elére, mert egy bécsi, Duna-parti
ebéd képe lebegett a szemem el6tt,
chhez mar otthon kinéztem néhany
biifét és azok kinalatat. A gat oldala
surin tele volt Oszi kikericcsel, a
nap siitott, de voltak arnyékos ré-
szek is, a szél nem volt tal erds, az
ut jo mindségii, hol aszfalt, hol ke-
mény és sima murva. Holtdgak ma-
darvilaga, artéri rétek, kaszalok és
erddk tették kicsit valtozatosabbé az
utat. Sok biciklissel taldlkoztam,
némelyik visszakdszont, némelyik
nem. Kisebb csoportok, egyediili
biciklizdk és parok is tekertek. Sok
volt a nyugdijas, hétkdznap 1évén,
de fiatalok is voltak. 22 km utan,
Schénau an der Donau mellett ve-
zetett a gaton az ut, itt volt az elso
biifé, de itt még nem volt dunai
kilatas, és még kozel 28 km volt
hatra (amib6l 32 lett) a Haupt-
bahnhofig, igy még kerekeztem 14
km-t.

Bécs elétt az
OMV  kettéosz-
tott oridsi telep-
helyei kdzott ve-
zet az ut. Jobbra
és balra méretes
benzin- és gazta-
rolok. A ,,Mos-
quito” biifénél vé-
giill megélltam. A
bécsi Duna-par-
ton bécsi ,,bécsi
szeletet” rendel-
tem (krumpli nél-
kiil, csak salata-
val), mikdzben a
Dunét néztem, és
Bécs kinyomta-
tott vazlatos tér-
képét. Még egy
,.NullKomma Jo-
sef” alkoholmen-
tes sor is belefért
a koltségvetésem-
be. Teljesen fris-

sen késziilt a Wiener Schnitzel,
hallottam, amint klopfolja a hust a
szakacs (bar lehet, hogy magnoérél
jott a hang ©, 15 percet vartam, de
mivel jol jottem, ez belefért.

Ebéd utan indultam tovabb. Arra
emlékeztem, hogy a Pratersternen
keresztiil terveztem bemenni Bécs
belvéarosaba, ahonnan a Ringre jutok
majd, amitol nyugatra lesz a belva-
ros a Stephasdommal. A baj ott
tortént, hogy a Praterstern nem volt
kiirva az egyébként kivald kerékpa-
ros utjelzd tdbldkon, de helyette
talaltam Praterbriicke kiirast. Ezen
keltem at a Donauinselrél (Duna-
sziget), de mivel nem kereszteztem
a Praterstern Bahnhofot, sejtettem,
hogy keletebbre vagyok a tervezett-
nél. Megtalaltam a nyomtatott tér-
képvazlatomon, hogy hol vagyok, és
elindultam nyugatra. Késébb a biz-
tonsag kedvéért megkérdeztem egy
fiatalembert, aki megerdsitett, hogy
jo iranyba megyek. A Ringet kellett
megtalalnom, kereszteznem, de jo
ideig nem taldltam meg. Amikor
Ujra megnézném a térképvazlatot,
kideriilt, hogy kicstiszott a zsebem-
bol, elvesztettem. A Landstrafe
Hauptstrafen tekertem, a napsiités
iranyabol itélve jo irdnyban. Végre
megpillantottam a  Stephansdom
tornyat, és megkeriilt a Ring is.
Fényképeztem, és a Ringen hamaro-
san megleltem a tablat: ,,Haupt-
bahnhof 2,4 km”. Innen mar csak
kovetnem kellett a tablakat, a
bicikliutat. Kivaloak a bicikliutak, a
biciklisavok, a felfestések, a tablak.
Emlékszem 2004-es grazi biciklis
tapasztalatomra, akkor néhany napig
mar kerékparoztam Ausztridban.
Most, 12 év utdn Ujra Ausztridban
bicikliztem, és nagyon élveztem.
Persze Magyarorszagon is rengete-
get fejlodott a haldzat, de még
messze vagyunk a jotol.

16:18-kor indult Bécsbdl He-
gyeshalomba a vonat, majd hegyes-
halmi és gydri atszallassal (a ma-
gyar részen mar ingyen utazva)
20:39-kor megérkeztem a Délibe.
Utkdzben eszembe jutott, hogy ma
nemcsak két orszag (Szlovakia,
Ausztria) két févarosat (Pozsony,
Bécs) latogattam meg, hanem ha-
romét. Ezért hazafelé még megall-
tam a Duna-parton, hogy lefényké-
pezzem a kivilagitott Orszaghdzat.
Hazatekertem, és betoltam a bicik-
limet a garazsba. A kilométerdran a
ma megtett tavolsag 126,43 km volt.
Jol éreztem magam. Szeretek bicik-

lizni.
Botlik Benedek



